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Baumchen und Straucher, die sie in
die Anlage pflanzen. Sie wachsen viel
zu schnell und zu stark und passen
dann bald nicht mehr in die darge-
stellte Landschaft. Somit sind sie zum
Tode verurteilt, oder anders gesagt, ist
die Anlage einer gewaltigen Rodung
unterworfen! Genau hier, besser noch
ein bisschen vorher, méchten wir uns
als helfende und beratende Fach-
personen fur kleine Baume zur Ver-
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Bauanleitung

Barrierenposfen in N

Der im Berner Oberland gelegene
Bahnhof Wilderswil ist ein inferna-
tionaler Bahnhof. Dies nicht nur im
Bezug auf den regen Tourismusverkehr,

sondern auch in Sachen Eisen-
hahntechnik.

Thomas Grell

Der Ausgangsbahnhof der Schynige -
Platte-Bahn (SPB), beherbergt ein Tech-
nikrelikt, das selbst im fernen Latein-
amerika und Afrika Verwendung fand.

Millimeter hergestellt werden. Um die
konische Form des Vorbilds zu errei-
chen, muss je einer der Schlaghiume
mit einem Ende in das Futter einer
Minibohrmaschine eingespannt wer-
den. Liuft die Bohrmaschine, so kann
durch stets zur Schlagbaumspitze hin-
gefuhrtes Schleifpapier (Kornung 400
und 600) die konische Form erreicht
werden, Die Nachbildung der Ober-
flichenbeschaffenheit der Schlag-
biaume (Holz) kann bei den Modellen
durch gezielte Feilenhiebe erfolgen.

Ramierenposten Wilderswil, D3 der Bahndbegang nure noch von Radiahrenn umd Fussgdngem bendt
wird, werden die Schlaghbdume nur noch halb gedtinel,

Die in den neunziger Jahren des letz-
ten Jahrhunderts erstellten Barrierenan-
lagen auf dem Gebiet des Bahnhofs
Wilderswil entsprechen in ihrer Bauart
dem Typ, welcher in den franzosischen
Kolonien Afrikas, sowie auch bei der
Ferrocarril Salvador Cia. Ltd. in El
Salvador verwendet wurde,

In der Schweiz traf man solche An-
lagen auch bei der RhB an. Eine der
letzten stand in Klosters-Dordf.

Um die Modellbahn mit einem weite-
ren feinen Detail auszuschmicken, ent-
schloss ich mich das Vorhild ins Model
umzusetzen. Entschieden habe ich
mich fiir einen Nachbau im Massstab
13160 (Spur N).

Das Modell

Wie aufl den Originalfotos ersichtlich,
dienen Schienenstiicke als Barrieren-
und Aufschlagstinder. Fiir das Modell
venwendet man dazu am besten ein
ausgedientes Schienenstiick, das mit
der Sdge oder einer Trennscheibe in
vier 15 mm lange Sticke unterteilt wird,
Anschliessend sollten die Schlaghdume
gemass Zeichnung angefertigt werden,
Sie kinnen aus einem Ms-Rundprofil
mit einem Durchmesser von einem

= . -

Was sonst noch alles als Cegengewichi verwen-
det werden kann

Nun sind die Gegengewichte der
Schlaghdume an der Reihe. Diese ent-
standen bei meinem Eigenbau aus fei-
nen Kartonstiicken (gemiss Zeichnung
2). Eine bessere Losung kiinnte jedoch
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eine Ausfilhrung aus Kunstofi-Vierkant-
profilen sein.

Eine der schwierigsten Arbeiten folgt
nun: Die Lager und die dazugehdren-
den Schellen. Diese exakt nach Vorbild
im Massstab 1:160 nachzubauen, dirf-
te wohl ein Ding der Unmoglichkeit
sein. Meine Bauvariante sieht die
Schellen und Lager als Ganzes aus Cu-
Diraht var. An den beiden Schlag-
biumen werden jeweils zwei Draht-
windungen angebracht (siche Zeich-

nung 3). Diese werden anschliessend in
ihrer endgiltigen Position mit ein
wenig Sekundenkleber gesichert (1-2
Trapfen).

Sind nun alle Arbeiten an den Schlag-
bilumen erledigt, so kinnen diese mit
ithrem freien Drahtende an den Schie-
nenprofilen angebrachl werden. Hiertlr
empfiehlt sich ebenfalls Sekundenkleber.

Die .-"xuf-u:h|.1gs1.'ir1d:—_‘r sind schnell ge-
baut. Man verwendet dazu wiederum
Cu-Draht und die bereits vorhandenen
Schienenprofile. Nun konnen diese
gemass Zeichnung zusammengesetzt
werden.

Fir den Bau der Umlenkrollen sollten
Sie viel Geduld haben. Dies ist neben-
bei gesagt, bei ginem Nachbau in die-
ser Baugrisse sowieso unabdingbar,

Fiir die Rollenhalter sind zwei Mih-
naceln zu verwenden. Fiir die Rollen
selbst, verwendete ich ein rundes Kunst-
stoffprofil von etwa einem Millimeter
Durchmesser iModellbaubedari oder
Spritzlingresten eines Fauserbausatzes).
Von diesemn sind mit dem Skalpell meh-
rere. dinne Scheiben abzuschneiden.
Jetzt kann je eine der angefertigten Rol-
len an die Nihnadeln angeleimt wer-
den. Die Rollen sollten sich auf der Seite
des Madeléhrs befinden.




Aui die Nachbildung des Triebstockes
habe ich verzichtet, da «meins Barrie-
renwarter im Cegensatz zum Vorbild in
einem geschlossenen Raum  arbeiten
kann und so der Triebstock flr den Be-
trachter nicht ersichtlich ist. Der ver-
sierte Bastler kann jedoch sicherlich
einen Triebstock aus Messing oder
Kunststoff anfertigen,

Wenn Sie jedech den Warerunter-
stand nachbauen wollen, so kann dieser
mit einfachsten Mitteln (wie beim Vor-
bild...} entstehen. Bilder des Originals
liefern dabei die besten Hinweise.

Farbgebung

Mun wiren die Arbeiten an den tech-
nischen Details soweit abgeschlossen,
und es kann mit der Lackierung der
Teile begonnen werden. Zur Lackierung
kiinnen Farben von Revell oder Model
Master iTestors) verwendet werden. Fiir
den Farbauftrag empfiehlt sich ein ganz

Ersr dlier richtigen Detarls beleben die Stimmung
i Umifeld der Barriere

teiner Pinsel (Nummer 00). Eine ganz
besonders ruhige Hand erordert der
Farbauftrag an den Schlagbiaumen.
Hierbei sollte mit dem weissen Farb-
auftrag zuerst begonnen werden. Nach
dem Trocknen der weissen Farbe kin-
nen dann mit feiner Pinselflihrung die
roten Farbielder angebracht werden,

Fiir die Rostspuren an den Schienen-
stiicken ete. eignet sich Obrigens die
Rostfarbe Nr.1785 von Model Master
am besten.

Zusammenstellung

MNach der Farbgebung konnen die
einzelnen Teile zusammengestelll wer-
den. Fiir die Schienenprotile mussen
vier Locher in die Anlagengrundplatte
gebohrt werden (Durchmesser 2 mm)
Nun kénnen die Barrieren und Aui-
schlagstander in ihren Léchem in der
endgiiltigen Einbaulage justiert werden
Anschliessend werden die Locher mit

4

e durch den Posten lernbediente Bairiere

Schlag baum Zeichnung 1: Linge der befden
Schlaghiume. Die obere Markierung

bezeichnet die Zone des konischen

Verlauts fca. 50mm)

Mit Leim aufzufilllen

4mm

/ Gegengewicht

L Smm Schlagbaum

Aufriss

Feichnung 2: Die Cogenpew(chie aus Karton (unmassstabiich),

LSKELI-JOURNAL 1/99




S50mm

|Gngangewinht

!

Drahtende S5mm

Zeichnung 3: Montageposition des Cu-Drahls,

Leim aufgefillt. Ist der Leim trocken,
kann der Offnungswinkel der Schlag-
baume bestimmt werden, dies er-
méglicht der flexible Cu-Draht, Die
Umlenkrollen sind unmittelbar neben
den Barrieren zu positionieren, lhre
Montageltcher missen einen Durch-
misser von etwa 0.5mm aufweisen, Ist
alles soweit fertig, konnen die
Kabelziige angebracht werden. Fur die-
se kann man Draht oder feinsten Faden
verwenden (Durchmesser 0.1 mm).

Fiir die Zusammenstellung des Gan-
zen empiehle ich den Besuch des Ori-
ginals in Wilderswil, denn dies erleich-
tert die Arbeiten am Modell enorm.

Aufschiagstinder
Ca.3mm

‘ S Schienenprofil

Zeichnung 4: Jo swel Cu-Dirjihte sind an den
Schienenprofilen anzukleben, Anschliessend
werden die Cu-Dirdhte gemiss- Zeichnung
bisartwaitat,

\Bchlaghaum

Drahtwindungen

Schlusswort

Nun ist man also im Besitze eines
selbstgebauten Barrierenpostens. Auch
wenn er in kleinen Details nicht ganz
dem Vorbild entspricht, wird er sicher-
lich zu einem «Hinguckers auf der Mo-
dellbahnanlage. An Wert wird ein
Modell des Barrierenpostens Wilderswil
noch gewinnen, denn der Abbruch des
Originals ist fiir das Frihjabr 1999
geplant. Hiermit wird wohl der allerletz-
te, regelmassig bediente Posten aus dem
Netz der Schweizerischen Eisenbahnen
verschwinden. Wer also noch einen Ein-
druck des Vorbildes gewinnen michte,
der sollte sich beeilen!

Materialliste
= Schienenstiick ca. 80mm lang
(diverse Hersteller)
- Messing Rundprofil 1.5mm
(Migros Do-it-yourself)
- Diinner Karton ca. 1Tmm dick
- Kupferdraht 0.2mm
- Kupferdraht 0.1mm
- Nahnadeln
- Kunstoffprofil Tmm Durchmesser
iModellbaubedarf)
- Diverse Farben (Revell, Model
Master)
- Sekundenkleber

Detitls . timmer wieder: pine Umibenkrolle baim
Vorbild,

Werkzeugliste

- Madelfeile

- Bastelmesser (Skalpell)

- Modellbausage {z.B. Roco Art.
10900)

- Trennscheibe (z.B. Dremel)

= Minibohrmaschine

= Diverse Bohrer (z.B. Proxxon)
- Pinzette

- Kleine Zange

- Pinsel (Nummer 00}

Aktuelles
Voralpen-Express

er Voralpen-Express wird nach dem

Fahrplanwechsel am 30. Mai 1999
stiimdlich bis nach Luzern fahren. Die
Zusammenarbeit zwischen den SBE, der
SOB und der BT vertieft sich mit dieser
Neupositionierung,

Budensee-Tnggenhurg_Bahn

Seit 1991 betreiben die Schweize-
rische Siidostbahn (S0OB), die Schweiz-
erischen Bundesbahnen (SEB) und die
Bodensee-Toggenburg-Bahn (BT) zwi-
schen Romanshorn und Luzern gemein-
sam den Voralpen-Express. Dieser
Schrellzug verkehrt aweistiindlich 2wi-
schen dem Bodensee und dem Vierwald-
stittersee. Aot der Strecke rwischen
Romanshorn und Arth-Goldaubesteht
zudem ein stindliches Schnellzugs-

angebot. Dieser Fahrplan erlaubt eine
um 20 Minuten schnellere Verbindung
Ostschweiz - Gotthard - Tessin, als dieje-
nige lber Ziirich. Als Neuerung fahren
aby Fahrplanwechsel 1999 alle Schnell-
ziige nach Luzern, Dann erhilt die Ost-
schweiz stiindlich eine direkte Ver-
bindung zur Leuchtenstadl. Mit dem
stiindlichen Verkehren des Voralpen-
Express nach Luzermn, ergibt sich mit dem
heutigen Rollmaterial ein uneinheitliches
Erscheinungsbild, weil verschiedene
Fahrzeuge eingesetzt und weil die
Kempositionen unterschiedlich  zusam-
mengesetzt werden, Als Alternative bietet
sich an, samtliche Kompositionen mit
Revvivo-Wagen zu fithren. Die zwischen
dem Voralpen-Express verkehrenden
Schnellziige fahren bereits seit 1997 teil-
weise mit diesern neven Rollmaterialtyp,
Diese Personenwagen haben einen wver-
gleichbaren Fahrkomfort wie die Inter-
city-Wagen (EW V). Die drei Partner-
bahnen haben als Ergiinzung fiir die ein-
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heitlichen Kempesitionen bei der Stadler
Altenrhein AG 19 zusatzliche klimatisier-
te Rewvvivo-Personenwagen bestellt. Ab
Mitte 2000 wird der Voralpen-Express
dank dieser Fahrzeugbeschaffung mit
einheitlichem Rollmaterial auftreten. Mit
dem Revvivo-Konzept erhalten die Per-
sonenwagen einen vollstandig neuen
innenausbau mit komfortabler Bestuh-
lung und Klimatisierung. In der 1. Klasse
erlauben die Panoramafenster grosszlgi-
ge Blicke auf die Landschaft. Die Fahr-
zeuge sind mit neuen luftgefederten
Drehgestellen mit Scheibenbremsen aus-
geristet, was zur Verbesserung des Fahr-
komfortes und zu einer Verminderung
der Rollgerdusche beitrdgt. Beim neuen
Modell werden auch automatische
Abteiltiiren eingebaut. Dank der Wieder-
verwendung der bestehenden Fahrzeug-
schale sind Rewivo-Fahrzeuge kosten-
glnstiger. Das Revvivo-Konzept setzt
Machhaltigkeit und Hightech in der
Schienenfahrzeugindustrie sinnvall um,
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Privathbahnportrit

Langenthal — Melchnau — Bahn (LMB) 1917-58

ach dem Portrat der Langenthal -

Jura - Bahn in der Ausgabe 4/98
folgt nun der zweite Teil unserer Serie
iiber den Regionalverkehr Oberaargau
(RVO) und die Solothurn — Niederbipp
~ Bahn mit einem Bericht iiber die
Bahnlinie nach Melchnau.

Martin Klauser

Die Entstehung der LMB

Machdem Langenthal bereits 1857
durch die SCB ans Schienennetz ange-
schlossen wurde, sah es anfangs der
1B70er Jahre auch nach einem Bahn-
anschluss fiir das Hinterland aus. Die
SCB plante namlich eine direkte Bahn-
linie Langenthal — Wauwil via St
Urban, und zwar in Konkurrenz zur
geplanten Jura - Gotthardbahn (Belfort
- Delémont = Moutier — Welschenrohr
— Klus— Langenthal — Huttwil — Wilisau

LNensteug mit Xe 242 94 bei Banmwil (2712.7%: Foto: E. Mejer)

Wolhusen - Luzern — Stans — Altdorf)
und der sich im Bau befindlichen
Luzern — Langnau - Bern-Bahn. Noch
wahrend die Cemeinden Melchnau
und St. Urban um eine Station an dieser
Bahnlinie kimpften, wurde 1874 auf
der Luzerner Seite mit den Bauarbeiten
begonnen. Wegen der argen Wirt-
schaftskrise mussten die Bauarbeiten
aber unterbrochen und schliesslich,
ganz aufgeben werden (noch heute

4]

sotzt (Langenthal, 27.4.69, Foio P Willen)

sind Spuren der damaligen Aktivititen
sichtbar).

Im Zusammenhang mit der geplanten
Weissensteinbahn  (Moutier Solo-
thurn) wurde das Projekt nochmals auf-
gegriffen und das neu gegrindete
Komitee erhielt sogar eine neue Kon-
zession, Zu weiteren Aktivitdten kam es
allerdings nicht mehr.

Motiviert vom Erfolg der LIB, trieben
die betroffenen Gemeinden (vor allem
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Der aus dem Erdffnungsiahe stammende Ce 44 14 wairde zuletzt als Dienstwagen Xe 242 132 elnge-

Melchnau) daher das Projekt einer eige-
nen Schmalspurbahn voran. In Melch-
nau wurde 1907 ein Initiativkemmitee
gegriindet, welches die Arbeiten koor-
dinierte. Uneinigkeiten bestanden
hauptsdachlich bei der Linienfiihrung
zwischen Roggwil und Langenthal.

Schliesslich erteilten die Bundes-
behérden am 12, Mirz 1912 die Kon-
zession, und rund ein Jahr spiter, am
21, April 1913, wurde die neue Bahn-
gesellschaft gegrindet. Die Geschifts-
leitung wurde an die bereits in Betrieh
stehende LJB tbertragen, Fast die Hilfte
des Aktienkapitals wurde vom Kanton
Bern gezeichnet, den Rest tibernahmen
wiederum die anliegenden Gemeinden
und, was erstaunen mag, auch der
Kdl'lt{”'l l.uz{‘rn

Mit den Bauarbeiten wurde 1915 be-
gonnen. Der Ausbruch des ersten Welt-
krieges, und die damit verbundene
Materialknappheit, filhrten jedoch zu
Verzogerungen. Es wurde aber alles
daran gesetzt, die Bahnlinie fristgerecht
tertigzustellen, So kam die 206 kW star-
ke, von SIG und BBC zeitig gelieferte,
Giterzuglok Ge 444 56, schon bei den
Bauarbeiten zum Einsatz, nicht zuletzt
auch deshalb, weil so Kohle fir die
Baudampflok gespart werden konnte,

Die ersten Betriehsjahre

Einen Tag nach der amtlichen Kol-
laudation am 4. Oktober 1917 fanden
die Einweihungsieierlichkeiten aul der
LME statt. Am 6. Oktober wurde dann
der Betrieb offiziell eroffnet; Die
Strecke verlief im Cegensatz zu vielen
anderen dhnlichen Bahnen (wie etwa
die LIB) weitgehend aul eigenem
Trassee. Durch den weit geschwunge-
nen Bogen konnten zahlreiche Or-




Er&ffnungsfeler def Langenihal-Mealchnau-Bahn “in Roggwll

den 5 Oklober 1917,

Bor Che 44 & vor dem. Kloster 56 Urban
(Fotoarchiv C55T)
schaften erschlossen werden, doch

erwies sich diese Linienfuhrung spater
als ziemlich nachteilig. Zwischen Lang-
enthal und dem Gaswerk verkehrte die
LME auf den Gleisen der LJB.

Der Rollmaterialpark bestand aus der
bereits erwihnten Giterlok (Ge 4/4 56),
zwei Triebwagen (CFe 4/4 6, Ce 22
14), vier Personenwagen (C 16-19) und
einigen Giterwagen (K 36-37, L 46, OR
b6-68). Die beiden von SIG und BBC
erbauten Triebwagen CFe 4/4 6 und
Ce 4/4 14 waren mit 5TkW-Motoren
ausgeristet und erreichten eine
Hochstgeschwindigkeit von 60 resp.
40km/h.

Das Rollmaterial wies +GF+-Kupp-
lungen auf und verkehrte anfanglich im
gleichen Anstrich wie die Fahrzeuge
der LJB. Das Nummemschema war
ebenfalls bahniibergreifend. Der Linter-
halt der Fahrzeuge erfolgte in der
Werkstitte der LIB in Langenthal, die
brigens auch die grosseren Hauptrevi-
sionen an den SNB-Fahrzeugen aus-
fihrte,

Wihrend die ersten beiden Betriebs-
jahre einigermassen zufriedenstellend
waren, ging der Verkehr nach dem Ende
des Krieges stark zurick. Beim Bund,
dem Kanton Luzern und den bedienten
Cemeinden wurde um finanzielle
Unterstiitzung angefragt — mit méssigem
Erfolg. Aus Spargriinden wurden die
rickliufigen Gitertransporte  wenn

= - -

moglich mit den fahrplanmassigen
Personenziigen erledigt und der Perso-
nalbestand wurde massiv vermindert.

in den 20er Jahren ging es sowohl mit
dem Giter- wie auch mit dem Per-
sonenverkehr wieder aufwirts. Per 1.
April 1925 wurde die LMB in den
Giltigkeitshereich des Generalabonne-
ments aufgenommen.

1925 konnte auf der ganzen Strecke
Kuptfer-Fahrleitungsdraht anstelle des

Erganzung zum JLB-Portrdt im L) 4/98:

Eisendrahtes montiert werden. Letzterer
war wihrend des Krieges als Notlasung
montiert worden, weil keine anderen
Materialien zur Verfligung gestanden
hatten. Er hatte aber starke Abniitzungs-
erscheinungen gezeigt, wodurch sich
dieser Austausch aufgedrangt hatte.

Um weitere Einsparungen zu erzie-
len, wurde ab 1926 die einminnige Be-
dienung der Triebfahrzeuge eingefithr.
Der Ce 2/2 14 und der CFe 4/4 6 wur-
den daher 1926/27 entsprechend
umgebaut. Ende der 20er Jahre wurden
die Gleisanlagen grindlich saniert.

Einstellung der LMB?

In den folgenden Jahren ging der
Verkehr wieder drastisch zurlick, Der
Unterhalt an den festen Anlagen und
am Rollmaterial wurde auf das absolut
Notwendigste beschrankt. Wegen der
massiv sinkenden Einnahmen wurde
1936 mit den Cemeinden iber eine
Einstellung der Bahnlinie diskutiert.
Nur Dank Unterstiitzungsbeitrigen von
Seiten des Kantons und der Gemeinden
konnte der Betrieb aufrecht erhalten
werden, Bereits vor Beginn des zweiten
Weltkrieges setzte aber auf der LMB
wieder ein Aufschwung ein. Aufgrund
der Engpisse bei den Brennstoffen ging
der Strassenverkehr zugunsten der Bahn
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Kehrrichtzug mit Ge 44 56 bei Bannwil (1,.5.84; Foto: £, Meler)

zuriick. Dadurch war es seit lanpgem
wieder einmal moglich, schwarze Zah-
len zu schreiben. Dennoch blieb die
finanzielle Situation der LMB ange-
spannt. Erst ab 1942 konnten seit lan-
gem aufgeschobene Unterhaltsarbeiten
an Gleisanlagen und Rollmaterial dank
Bundesbeitragen in Angriff genommen
werden. Wie auf der LJB wurden 1945
bei allen Fahrzeugen die Lyrabiigel
durch Pantografen ersetzt. 1950 erwarb
die LIB zwei Occasionsgiiterwagen:
Von der UQOe den K 35 und von der
WMEB den L45.

Anfang der 50er Jahre wurde weiter
dber eine Umstellung der LMB auf Bus-
betrieb diskutiert, ohne dass dabei je-
doch Entscheidungen fielen. Der Lin-
terhalt an der Strecke wurde weithin auf

ein Minimum beschrankt. Trotz der
ungewissen Zukunit ibernahm die LMB
1956 von den Wasserwerken Zug eine
Occasions-Gleichrichteranlage  und
stellte diese in St, Urban auf.

1957 konnte mit der Fusion mit der
LIB endlich eine Losung fiir die ernsthaf-
ten Probleme der LMB gefunden wer-
den. Per 1.1.1958 wurden die beiden
Bahngesellschaiten zusammengelejt.

Der dritte Teil dieser Serie erscheint
in der Nummer 3/99 und wird der Ge-
schichte des Regionalverkehrs Oberaar-
gau von 1958 bis 1999 gewidmet sein.

Hinweise auf dltere Likeli-Journale
4/98 Portrat L)B

Fahrzeugpark der L]B

G333 4 1915 ¢

Ged4/4 56 1917 SIG/BBC

CFed4/d 6 1917 SIG/BBC

Ce2/2 14 1917 SIG/BBC

= 16-19 1917 5WhH

L 45 1950 S5IG

L 46 1917 SIG seit 1985 Ek 184
K 35 1950 Bautzen

K 36-37 1917 5IG

OR 66-68 1917 SIG

bis 1950 UQe K 42, Baujahr 1909. 19661
seit 1985 Ck-v 173-174. 174: 1995 an
Chemin de fer Blanc-Argent.

seit 1985 Ua 266-268. 268 1987+

Baudampilokomotive. Bis 1915 Genéve-Veyrier
seit 1985 Ge 4/4 126

1975 Umbezeic hnung in De 4/4 53 (122)

1976 Umbau in Xe 2/2 94 {132).

1999 Renovation durch FSS

16': 1966 X 16 (192). 17: 1967 umnumeriert
in 16", 1978 Tanzwagen, 1984-88 Ludothek-
wagen BTI, 1995 an Chemin de fer
Blanc-Argent. 18'-19' 1966t

bis 1950 WMB L 52. Baujahr 1903, 1964+

Abkiirzungen

BTl  Biel-Tiuffelen-Ins Bahn
LIB  Langenthal-Jura-Bahn
LME  Langenthal-Melchnau-Bahn
QB Oberaargau — Jura— Bahn
Q55T Oberaargau-Solothurn-
Seeland-Transport
FEE.-gmnalverkeLr Oberaargau
Schweizerische Centralbahn
SNB  Solothurn — Niederbipp - Bahn
UDe Uster -Oetwil Bahn

WMEB Wetrikan—Meilen-Bahn

RVD
SCB

Renovierung des LMB Ce 2/2 14
durch den FSS

Der zum Diensttriebwagen umfunk-
tionierte Ce 2/2 14 stand in den letz-
ten Jahren weitgehend ungenutzt vor
dem Depot in Langenthal. Der Verein
Freunde Schweizer Schmalspurbah-
nen (FSS) hat sich nun diesem Fahr-
zeug angenommen und wird im
Frithling mit der Renovation begin-
nen. Nach Abschluss dieser Arbeiten
ist geplant, den Ce 2/2 als Museums-
fahrzeug auf dem RVO einzusetzen.
Zu diesem Zweck hat sich der FSS in
der Remise und im Bahnhof von
Melchnau eingemietet, wodurch die
dortigen Bahnhofsanlagen wieder
etwas zum Leben erweckt werden.
Bereits hat sich ein Renovationsteam |
gebildet, weitere Helfer sind jedoch |
stets willkommen. Interessierte mel-

den sich bitte bei: Andreas Messerli,

| Bernstr. 9, 3150 Schwarzenburg

i Tel (G) 0371 321 65 91.

& 8 |
LMB-Streckendalen '
Betriebserofinung 6.10.1917
Fusion LJB & LMRB 1,1.1958
Betriebslange 11,9km
Girdsste Steigung 45%
Fahrdrahtspannung 1200V

Druckluft

| Bremssystem

| Zug- und Stossvorrichtung +GF+

Korrigenda

Im L] 4/98 wurde die Abklirzung des
Vereins Freunde Schweizer Schmal-
ispurhahnen (F55) falschlicherweise
| mit FFS angegeben. Die richlige e-
mail-Adresse ' lautet: fss@bahnhof-
platz.com

LEKELI-JIOURMAL 1./99




Madell und Original

Die Hilfspostwagen der SBB

iele kleine Details sind es, die den

Reiz des Eisenbahnerhobbies aus-
machen; Die Umsetzung ins Modell
wird in diesem Bericht beschrieben.

Eduard Manz

Die SBB besitzen von den Hbigss-tz
gine Serie von 150 Stick mit den
Mummern 21 85 248 0 D00-149, Diese
Wagen mit gesickterm Dach und gesick-
ten Wiinden sind flr 120km/h zugelas-
sen, Sie verfiigen gegeniiber herkGmmli-
chen (;utnrwflyt-n eine  zusatzliche
Ausriistung wie die Zugsammelschiene,
doppelte Speiseleitung und UIC-Kabel
samt den Steckdosen. Mit diesen Zusitz-
en ist es moglich, diese Wagen in Per-
sonenziigen hinter der Lok einzureiben.
Sie sind meist gegen Abend in nicht ver-
pendelten Interregioziigen anzutreffen.

Zwel Wagen dieser Serie wurden an-
lisslich einer Revision oder techn
Kontrolle von den Werkstitten in Yver-
don (mechanischer Teill und Biel
Werbung) 2wischen dem 24, August
1997 und dem 26. Oktober mit der Wer-
bung versehen: Den gesickten Winden
wurden glatte Bleche aufgeschraubt, auf
denen die Schriftzilge «Die Posts stehen.
Die beiden mir bekannten Wagennum-
mern, die so verziert wurden, lauten: 21
85248 0 133-7 und 21 85 248 0 031-3.

Modell
Im Modell hat Marklin mit der Ar-

RIV

85 SBB-CFF
248 0 007-3

tikelnummer 847359 nachgezogen,
Die Wagennummer und das Dekor
stimmen mit dem Original (herein, was
man von den Stirnseiten nicht gerade
sagen kann. Die montierte Zugsammel-
schiene muss wie Gblich umplaziert
werden. [ie charaktenistischen Teile,
wie die UIC-Steckdose, sind nicht vor-
handen. Das zweite Modell «PTT-
Liniones {Nr. 4735.927) wurde von
Marklin mit einer falschen Wagennum-
mer ausgeliefert, Hier konnte die PC-
Elgner die Wagennummer auf 21 85
2370 332-8 andem

VP Sy .
el W

Stirnsedte elnes Hivages-tz mit den fm Text erwdhn-
e Besonderhenen (Juli 95, Rheinfelden, Foto
EManz!

Beschriftungstafel des Fibigss-te (Foro . AMan

Fahren sie mit
auf der Erfolgswelle des

Likeli-Journals: mit einem Inserat!
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Hobby- und Eisenbahn- m{‘
-!I'._i{’f (zluﬁmt;wn“
- 830 62 35

Bei uns finden Sie:
Modell Eisenbahnen,
RC und Modell Autos,

RC und Modell Schiffe,
RC und Modell Flugzeuge,
div. Spielzeuge und Zubehir,
div. Disco-Artikel
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Aktuelles

Cargo Domizil
wieder mif der
BV1

Die BVZ Zermatl-Bahn hat vor
einem Jahr das newe Giiterver-
kehrskonzept (GVK) eingefiihrt und
schrittweise umgesetzt. Bereits in den
ersten Monaten wurde mit dem neuen
Konzepl eine Steigerung im  Giiter-
transport erzielt.

BVZ

Von der Strasse zuriick auf die Bahn:
Der Giitertransport und die entspre-
chende Feinverteilung ab dem Ziel-
bahnhof, das sogenannte Cargo Domi-
zil, war seit jeher ein Kerngeschiift der
Eisenbahnen, 1996 haben die Schwei-
zerischen Bundesbahnen SBB nach
mehreren  Reorganisationen den Be-
reich des Cargo-Domizils freiwillig an
die Strasse :ﬁ:gegehen_ Diese Mass-
nahme wirkte sich auch auf die angren-
zenden Bahngesellschaften aus, die
dadurch ein wichtiges Standbein des
Giiterverkehrs verloren. Ab 1996 wurde
in der Schweiz der Transpart von
Cargo-Domizil-Sendungen von einer
Arbeitsgemeinschaft  verschiedener
Strassencamioneure durchgefuhrt. Zu
dieser Projekigemeinschaft gehirt auch
die Firma Planzer Transporte AG aus
Dietikon, die als Grossanbieter im
Strassentransport tdtig ist.

Die Vorteile des neven Giiterver-
kehrskonzepts der BVZ Zermatt-Bahn
vermochten die Firma Planzer Trans-
porte AG aber zu Gberzeugen: Der
Strassentransporteur wird seine Ware
nach Zermatt ab sofort nicht mehr auf
der Strasse, sondern mit der BVZ

0

p——— - V7 A Zermatt-Bahn

Contwinerwagen der BV ke den Transport des Carngo-Domizils (Foto: BVE)

Zermatt-Bahn (ab Visp) beftrdern.

Die Zusammenarbeit der Firma
Planzer Transporte AG mit der BVZ
Zermatt-Bahn beruht auf einem Combi-
Transportsystem {Strasse-Schiene). Die
Warensendungen werden dabei in
Containern angeliefert, die mittels ei-
nem Kran direkt vom Lastwagen auf
den Eisenbahnwagen wechseln, Durch
das perfekte Zusammenspiel der ver-
schiedenen Transporttrager kann in Visp
ein zusitzlicher Warenumlad einge-
spart werden. Dies bedeutet fiir den
Gesamttransport ein wesentlicher Zeit-
gewinn, da der Containerumlad in Visp
aut einen Zeitaufwand von 5 Minuten
reduziert werden kann.

Ein weiterer Vorteil fir den Giter-
transport mit der BVZ Zermatt-Bahn
stellt die zweckmissige Infrastruktur
des Bahnunternehmens dar. Die gros-
szigigen Lagerhallen in Zermatt ermag-

lichen ein geschiitztes Aus- und
Umladen der Giiter im Matterhormderd,
Sollten Auslieferungen und Zustel-
lungen nicht méglich sein, weil der
Empfanger nicht zu erreichen ist, kann
die Ware in den sicheren Lagerhallen
bis zur Neuavisierung zuriickbehalten
werden.

Durch die Zusammenarbeit der Plan-
zer Transporte AG und der BVZ Zer-
matt-Bahn ist zudem eine neue Dienst-
leistung  entstanden: Seit dem 1,
Februar 99 werden Stickgutsendungen
aus dem Bereich des Cargo-Domizils in
Zermatt nicht nur ausgeliefert, sondern
auch entgegengenommen. Die Sen-
dungen werden direkt beim Auftrag-
geber abgeholt und anschliessend via
BVZ Zermatt-Bahn nach Visp gebracht,
wo die Firma Planzer Transporte AG die
Ware wieder mit ithren Lastwagen {iber-
nimmt,

...AUS DER SCHWEIZ

cll-nn: Mérschwil
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Anlagenportrit
LGB-Gartenbahn

Eine Gebirgsbahn nach Vorbild der
RhE im Garlen eines
Ferienhiuschens in den RBiindner
Bergen, auch das gibt's, Wie es dazu
kam, lesen Sie in diesem Artikel,

Stefan Juon

Unser Habby stellt bekanntermassen
ganz unbescheiden eine Reihe wvon
Anspruchen. Da wire mal der finanzi-
elle Aspekt. Ohne ein gewisses Budget
werden die modellbahnerischen Plane
schon im Keim erstickt, Weiter waren
da die zeitlichen Voraussetzungen:
Gibe es keine langen, dunklen
Winterabende, wiirden wohl allenfalls
ein paar Sommermuffel unser Hobby
ausiiben, Zu guter Letzt, und daran
scheitern viele, sind noch die riumli-
chen Veraussetzungen zu nennen. Platz
braucht der Modellbahner, um seinem
Hobby fronen zu kénnen, moglichst
viel, und lieber noch ein bisschen
mehr. Warum ich thnen das erzahle?

Auch ich war einer der leidgeplagten
Inhouse-Modellbahner, welche eigent-
lich gar keinen Platz fir eine Mo-
dellbahn haben, aber trotzdem unbe-
dingt eine wollen. Mit viel Phantasie
und Aufwand plazierte ich in mein
Zimmer oberhalb des Bettes »wei Mo-
dule, welche als Anfang fir eine spate-
re Modulanlage gedacht waren, Es ent-
stand der RhB-Bahnhof Valendas und
eine Linmenge an Plinen, welche den
weiteren Verlauf der Strecke vorsahen,
Doch eben, da waren ja die Winde im
Weg, ein echtes Hindernis! Und irgend-
wann wurde es mir einfach zu bléd,
ewig nur den Zug hin und wieder her
zu steuern. Das konnte es nicht sein, zu
langweilig, zu kleinkariert und Gber-
haupt! Alse musste eine Alternative her,
Und da kemmt nun jenes Vorhaben ins
Spiel, das den Autbau einer Gartenbahn
im Umschwung des Ferienhauses der
Familie im Blndner Oberland vorsah,
Schon ldngere Zeit existierte die
Gartenbahn als vager Plan im Kopf.,
Nun bedurfte es aber noch eines ziin-
denden Funkens, welcher in Form einer
Loki-Senderausgabe zum Thema «Gar-
tenbahnens im Sommer 1995 im Brief-
kasten lag. Nach einem Besuch einer in
dieser Publikation portratierten Anlage
gab es kein Zuriick mehr!

Es ist Herbst 1995 und es kann losge-
hen. Wihrend den dreiwichigen
Herbstierien herrseht eitel Sonnen-
schein und entsprechend zigig gehen
die Bauarbeiten voran. Im nachhinein
gesehen fast zu rasch, bedingt durch
sehr viel Elan, Enthusiasmus, Ungeduld
und Metivation. So wurden einige
Vorabkliarungen, beispielsweise zum
Thema maximale Steigung oder mini-
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Dag Wahrzeichen der Ganenbahn, der knapp vier
Mefer lange Viadukt aws elner ungewdhnlichen
Perspektive,

-

nuierlich aufgebaut. Durch Glick und
rasches Handeln konnten auch einige
an sich nicht mehr erhdltliche Modelle
aufgetrieben werden, so zum Beispiel
die Ge 2/4 der RhE in braun, Trotz
Schnee und Kilte (die Anlage befindet
sich immerhin auf 1360m Héhe!)
wurde viel Betrieb gemacht, was eini-
ges an Standfestigkeit von den «Lok-
fihrerns abverlangte — kalte Fiisse war
noch das harmloseste, aber es machte
einfach Spass, die Zige durch die ver-
schneite Landschaft rollen zu lassen.
Vorldufiger Hohepunkt war die Sil-
vesterfahrt zu ndchtlicher Stunde mit
einem Zug bestehend aus dem RhB-
Krokodil und einem Hochbordwagen,
standesgemass  beladen mit  einer
Champagnerflasche.

...und weiter geht's!

Schon wihrend des ersten Winters
gelangte ich zum Schluss, dass ein Kur-
venradius von nur 75cm einfach zu
wenig war, 117.5cm Kurvenradius wai-
ren doch besser, Bestirkt wurde dieser
Wunsch durch einen Zwischenfall: Ein
Berninavierachser kippte in der Kurve
und rollte ca. 15m die Béschung hinun-
ter. Erstaunlicherweise Uberstand er die-

T .

-

-
« otd

Dler Ciiterzug walrtet fne Kreusung ab, der Gegenzug naht schon

maler Kurvenradius, nur ungentgend
getrofien, Gber den Daumen gepeilt
sozusagen, Dies zog einige Nacharbei-
ten nach sich, davon spater. Nach den
drei Wochen war das Gleisoval, sozu-
sagen im Rohbau (nech keine Mauern
etc.), bereits geschlossen — der erste
Zug drehte schon seine Runden, Der
Bau war nicht einfach, nebst zahlrei-
chen Wurzeln musste auch ein Stiick
Fels weggemeisselt werden, So etwas
wird ein Modellbahner im heimischen
Wohnzimmer wohl nie antreffen...

Der Anfang ist getan...
In den darauffolgenden Wintermona-
ten wurde der Rollmaterialpark konti-
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sen Ausflug relativ quh[—_rq{hmm,l ain
Lob an LGB! Nach der ersten Schnee-
schmelze wurde die eine 180%-Kurve
mit dem grosseren Kurvenradius ausge-
baut. Bereits jetzt wurde ein Abzwei-
gebahnhof fir die geplante Zahnrad-
strecke vorgesehen. Zahlreiche kleinere
und griissere Arbeiten folgten nun und
hielten die Baucrew auf Trab. An eini-
gen Stellen musste die Steigung verrin-
gert werden, Laufend wurden Erd-
bischungen mit Mauern versehen, um
zu verhindern, dass lockere Erde auf
das Gleisbett runterfallen kann. Auch
der Bahnhof wurde bald einmal verlin-
gert und nun-auch ausgestaltet,

Mun sollte auch die noch verbliebene




enge 180%-Kurve ausgebaut werden,
Das Problem dabei war, dass sich die
SMrecke in  diesem Bereich einer
Baschung entlang schlingelte (wie
gigentlich ein grosser Tell der Strecke)
Die einzig mdgliche Variante war der
Bau eines Viaduktes, Im Sommer 1996
wurden diese Arbeiten mit gemischten
Gefiihlen in Angriff genommen, Wiirde
das Werk wohl gelingen! Der Bau war
nicht panz einfach, da sich der Viadukt
in einer Steigung und zur Halfte in einer
Kurve befindet. Dementsprechend auf-
wendig waren die Schalungsarbeiten.
Um dem Bauwerk auch einen Euten
Stand zu verleihen wurde beim Fun-
dament nicht gespart. Trotz einiger

H"-,. EhB-Krakodil darf

Zweifel gelang der Viadukt besonders
gut und das dber 4m lange Bauwerk
stellt auch heute noch ein Hohepunkt
der Bahnstrecke dar!

Meues Rollmaterial bescherte Mehr-
verkehr: Ein zusidtzlicher Ausweich-
bahnhot sorgte ab Sommer 1996 i
mehr Moglichkeiten bei den Zugbe-
wegungen, Uind immer wieder Ver-
besserungen und Anpassungen entspre-
chend den gemachten Erfahrungen.
Auch wenn der Fachliteratur der eine
oder andere lfpp entnommen werden
konnte, stufe ich die selbst gemachten
trfahrungen als am wertvollsten ein!

Im Herbst 1996 wurde eine Ver-
suchsstrecke mit einer Selbisthaufahr-
leitung in Anlehnung an diejenige der
BOB versehen. Die Masten bestanden
aus Buchendilbel, die Ausleger aus
Messingprofilen und der Fahrdraht
selbst aus Kupferdraht. Die ersten
Versuchsfahrten verliefen erfolgverspre-
chend und auch optisch wusste die
Fahrleitung sehr zu gefallen. Wie sie
sicher merken erwdhne ich die
Fahrleitung in der Vergangenheitsform:
Dummerweise beschere uns Frau
Holle Ende November 1996 eine 1,5m
hohe Schneedecke, was nun doch eini-
germassen Uberraschend kam - die
Fnhrlr:-itung tuberleble es leider nicht,
Nach einigen Uberlegungen wurde das
Projekt begraben, die Fahrleitung wie-

matdelich keinestalls fehien,

der abmontiert, Vorlaufig sind keine
weiteren Versuche in dieser Richtung
vorgesehen,

Im Frithjahr 1997 wurde der Abzwei-
gebahnhof fiir die projektierte Zahnrad-
bahn ausgestaltet und mit einer Selbst-
baukreuzung ausgestattet, welche lei-
der auch heute noch ein permanentes
Sorgenkind darstellt. Ebenso erfubr der
andere Bahnhof eine weitere Ausbau-
stufe und verfiigte nun tber drei Aus-
weichgleise nebst drei Abstellgleisen,
An Hochbauten ist das Stationsgebiude
Surava und der Lokschuppen Filisur
vorhanden, beide Ubrigens von der
Firma hmb. Ebenso wurde dieser

Bahnhof mit Ein- und Ausfahrsignalen

Vion bty aus verkehrt der Zahnradzug bergwins:

versehen,
flussung.

1998 sollte nun endlich die Zahn-
radstrecke aufgebaut werden. Bisher
musste dies immer herausgeschoben
werden, da andere Arbeiten wichtiger
erschienen. Nun pendelt der Zug der

jedoch ohne Zugbeein-

Schallenenbahn Gber eine ca. 10m
lange Strecke zwischen Berg- und
Abzweigebahnhof. Es ist wirklich

erstaunlich, wie problemlos das Zahn-
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radsystem von LGB funktioniert!

Die Gartenbahn heute

Die Gartenbahn ist in Form eines
langgezogenen Ovales mit abzweigen-
der Mebenstrecke angelegt. Inspesamt
sind ca. B0m Gleise und 16 Hand-
weichen verlegt worden. Da die Bahn

in stark abschiissigem Gelande angelegt
ist, tragt sie die Bezeichnung Berghahn
recht

sicherlich zu Ausserhalb der

Winterhefriah hat seinen ganz besonderen. Redz,
Ohne kalte Fisse geht'’s aber kaum..

Bahnhofgelande verlduft die Strecke
ausnahmslos in Steigungen resp, Ge-
falle. Fir den Betrachter bieten sich
fuasi drei Betrachterebenen an: Vom
Balkon des Hauses aus tberblickt man
die gesamten Gleisanlagen aus der
Viogelperspektive, Wenn man unterhalb
des Hauses steht hat man den Bahnhol
vor sich und wenn man sich weiter
hangabwarts wagt, rollen die Zige aul
Augenhohe vorbei.
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Vorbildmissig  lehnt sie sich an
Schweizer Schmalspurbahnen und hier
hauptsachlich an die Rhitische Bahn an.
Das Ziel war und ist es, den Charakter
der RhB ins Modell umzusetzen, ohne
sich dabei allzu sehr auf Details einzu-
lassen. Doch was wire eine Gartenbahn
ohne passendes Zubehor! Unweit des
Viaduktes steht eine funktionstiichtige
RhB-Stationsglocke, die die Ziige
ankiindigt. Etwas weiter oberhalb ist
eine RhB-Weichenlaterne zu finden,
natlirlich ist auch sie funktionstiichtig,
Weiters sind eine Loklampe einer Ge 4/4
|, eine Lokpfeife und weiteres Zubehdr
vom grossen Vorbild vorhanden.

Bewusst wurde der Aufwand an
Elektrik/Elektronik auf einem Minimum
gehalten, Die Weichen werden wvon
Hand gestellt, Zugbeeinflussung oder
Streckenblock fehlen ganz. Wozu
auch? Es macht doch vielmehr Spass,
einem Zug hinterherzulaufen und ihn
auf seiner Reise zu begleiten, Das ist
meiner Meinung nach einer der Reize
einer Gartenbahn!

Rollmaterialpark

Bereits drehen eine ganze Reihe von
Lokomativen ihre Runden aui den
Gleisanlagen, Mit einer Ausnahme
stammen sie vom deutschen Hersteller
LGB. Nebst dem obligaten RhB-Kroko-
dil {sogar in doppelter Austiihrung) ist
eine rote Ge 4/4 1l und eine Ge 2/4,

Frihlingszedt ist Barwnit!

beide der RhB, im Einsatz. Weiters trifft
man auf der Zahnradstrecke eine
HGe2/2 an und die Malletdampflok
der SEC konnte doch auch mal als
G 2% 3/3 aul dem Schienennetz der
Bindner Bahn unterwegs gewesen sein,
oder! Als besonderer Stolz gehirt auch
eine G 4/5 der RhB aus Messing zum
Rollmaterialpark.

Der Wagenpark besteht grisstenteils
aus Guterwagen., Die EW Il der Ber-
ninabahn bilden zusammen mit der
Ged/4 Il den Paradezug, welcher bei
Dunkelheit zu gefallen weiss.

Dher grosse Batinhol, welcher in der Swischenzeit schon wisder srveiter wurde

Ein Blick in die Zukunit

Die Anlage ist recht weit gediehen,
doch Detaillierung fehlt noch weitge-
hend, Besonders der grissere Bahnhof,
mittlerweile abermals (und letztmals...)
um ein Ausweichgleise erweitert, soll
mit diversen Details versehen werden
um die typische Bahnhofsatmosphare
wiederzugeben. Ausserdem diirfte
1999 endlich eine Digitalsteuerung
installiert werden, Allerdings wird auch
weiterhin auf jegliche Automatik (Zug-
besinflussung, Streckenblock usw.) ver-
zichtel. Aber die unabhdngige Steue-
rung der Lokomotiven dringt eine Digi-
talsteuerung fast auf.

So oder so wird wohl noch so man-
che Arbeitsstunde in unsere Garten-
bahn in den Bandner Bergen investiert
werden. Und zwischendurch kann man
ja auch mal bei einem Feierabendtrunk
gemitlich den Anblick der Zige
geniessen. Ebenso imposant auch die
Hintergrundkulisse mit dem Vorab-
gletscher hoch Uber Laax oder der
Sulzfluh weit in der Ferne, welche die
Crenze zwischen der Schweiz und
Osterreich kennzeichnet, Was will man
noch mehr?

Hinweise auf altere Ausgaben des

Likeli-Jlournals:

L1 1/97: Gedanken zum Bau und
Betrieb einer Gartenanlage, Teil 1

s || 2/97: Gedanken zum Bau und
Betrieb einer Gartenanlage, Teil 2

Versandkosten

sthiedene Modelle; Fr. 10— inkl. Yersandkosten

HO-Sammlerlisten
« Liliput-Schweizermodelle; Updote der im L 1/96 und 2/96 erschienenen Zusammenstellung; Fr. 8.~ inkl.

® Re 460,465 Yorionten; stork erweiterte Fassung der im EA 2/96 publizierten Liste: enthalt co. 140 ver-

*  HAG-Triebfahrzeuge 1954-1998; enthalt tber 400 Modell, Forb- und Beschrifiungsvarianten sowie unbe-
konnte Werksprototypen und Kleinstserien (einige dovon farbig abgebilder); Fr. 20— inkl. Versondkosten

Erhilltlich durch Uberweisung des entsprechenden Betrages auf Postkonta B0-142250-6, Stefan Unholz,
8400 Winterthur. Bitte Absender und gewinschte Liste(n) deutlich angeben.
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Klub-Portrit

Der Club 1889 und sein Wéagelchen

In dreijihriger Arbeit hat der Ober-
engadiner Club 1889 den dltesten
Personenwagen der RhB, den C 2012
von 1889, restaurierl.

Fredy Pfister

Die Vereinsgriindung . . .

Als die Graubindner Staatsbahn
1989 ein rundes Jahrhundert seit ihrer
Grindung: feiern konnte, kleidetete sie
sich in den Sonntagsstaat und liess ihre
Eisenbahnitechnikjgeschichte vor Pu-
blikum Revue passieren. Das heisst:
historische Zugskompositionen, sorg-
sam zusammengestellt, sollten fir das
Publikum Zeugen flr vergangene
Epachen mehr oder weniger beguemer
Reisekultur sein. Fir Eingeweihte fehlte
aber der wirkliche Hohepunkt dieses
Anlasses. Die erste Dampflok; die Nr.
sRhatia» von 1889, kehrte nach langer
Odyssee wieder in die heimatlichen
Getilde zuriick. Doch sie stand relativ
nackt, ohne passende Komposition da,
musste sich mit Wagen jlingerer Gene-
ration begniigen. Dieser Zustand war
deshalb so unbefriedigend, weil eigent-
lich eine ganze, stilreine Komposition

[ Inoeneinsichiung Ende
Zimmermdnner!

mit zwei Personen- und einem Gepack-
wagen auf Abstellgleisen und zu
Dienstwagen degradiert, vergessen vor
sich hinrosteten.

1998 ganze Arbeil der versinseigonen

Deshalb liessen einige RhB-Ange-
stellte, inoffiziell und in umgekehrter
als die fiir die Schauziige ".’ﬂf‘ﬁl—"ﬂ‘hl‘l'l[—‘
Richtung, einen stilreinen Zug fast
unbeachtet nach 5. Moritz dampfen.
Diese Komposition befligelte noch
viele Jahre einige Liebhaber, Ihr Inte-

malpflege, die sich erstmals an einem
solchen Projekt beteiligte und die
Dampffreunde der Rhitischen Bahn.
Ferner war geplant, weitere, private

Spender zu finden, Unser Ziel war es,
den Wagen wieder in seinen Abliefe-
rungszustand von 1889 zu versetzen,

Dt‘r ausser Denst pesetrte’ Drittklasswagen X 9034 der shemaligen Landguan-Davos- H.Jhrr im fanuar

19%6: Sein Zustand nach 107 fahren war desodat

resse galt denn im
Folgenden einem ganz
speziellen Wagelchen
Der X 9034 kam 1889
als € 42 in Betrieb, fuhr
wahrscheinlich sogar
im Erdffnungszug nach
Klosters mit, wurde
1936 zum  Ausstel-
lungswagen, 1940 zum
Werkstattwagen umpge-
baut und 1988 schlies-
slich definitiv ausran-
giert. Die RhB liess ihn
mangels  wirklichem
Interesse und finanziel-
len Mitteln als  histo-
risch interessanten
Wagen vorldutig beisei-
testellen,

Das riel die bereits
erwihnten Eingeweih-
ten, RhB-Angestellten
und Liebhaber auf den
Plan, Am 15, Februar
1996 fand in der Be-
triebswerkstitte in Sa-
medan eineg erste Pro-
jekisitzung statt, Kurz
darauf folgte die Griin-
dung des «Club 1889 -
Wir erhalten histori-
sche Fahrzeuge der
Rhitischen Bahn» im Beisein eines
Vertreters der RhB. Erste, wichtige
Geldgeber waren zu diesem Zeitpunkt
bereits gefunden: Die Bindner Denk-
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Eine interessante Aufgabe, war doch
fast alles Holz morsch und die ganze
Einrichtung mit den Jahrzehnten wver-
schwunden.

...die Restauration...

In den folgenden drej Jahren werkten
Junge und Altere, Pensionierte, Ju-
gendliche, Frauen, Profic und Laien,
insgesamt 28 Personen, an Wochen-
enden in der Betriebswerkstitte der
RhB in Samedan am Wagen. Viele Ge-
schifte aus dem Dorf unterstiitzten uns
beim Sandstrahlen, Schleifen, Schrau-
ben, Spachteln, Drechseln, Sdgen, Lo-
ten, Schweissen, Drehen, Nahen, Strei-
chen, usw, usw,

Der ehemalige Schrotthaufen, der
hiochstens noch fiir eine Feuerwehr
iibung hitte gebraucht werden kdnnen,
entwickelte sich mehr und mehr zu ei-
nem kleinen Juwel. Ob die Pline sein-
erzeit auch mit so viel Begeisterung,
Detailtreue und Freude umgesetzt wor-
den waren, sei dahingestellt. Der X
9034 wurde mehr und mehr zum €
2012. Als die Inneneinrichtung mit
Banken, Gepdcktrigern, Lampen und
Vorhiingen, alles authentisch nach Ori-
ginalplanen rekonstruiert, Cestalt an-
nabm, konnte sich auch der Hinterste
und Letzte vorstellen, was in den
Képfen der Eingeweihten, RhB-Ange-
stellten und der Liebhaber seinerzeit
umhergeisterte: Die Renaissance eines
charmanten Zeugen aus der Anfangs-
zeit der Rhitischen Staatsbahn,
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...tlas Finale!

Um das Ende der Arbeiten feierlich
und wiirdig begehen zu kénnen, wol-
len wir den C 2012 im Rahmen einer
offiziellen Ubergabe der RhB «zuriick-
gebens, Die Schlisseliibergabe ge-
schieht symbaolisch fiir unsere Sponso-
ren, fir die RhB-Vertreter und nicht
zuletzt fir uns. De facto gehbrte der
Wagen immer der RhB. Einige Klub-
mitglieder hatten flir diese Feier eine
ganz tolle Idee; Um auch andere — so
die gewiss aufmerksamen «Lokeli-
|ournals-Leser — an der Vollendung teil-
haben zu kénnen, werden am 20, Und
21. Mirz 99 im Oberengadin &ffentli-
che Dampfziige mit der «Rhitias, dem
C 2012 und mit der historischen
Komposition durchgefuhrt. Als beson-
dere Attraktion stehen Dampffahrten im
Dreieck Samedan - 5t Moritz — Pon-
tresina — Samedan auf dem Programm.

Auskiinfte: Reisezentrum im Bahnhof
Samedan, Telefon 081 852 54 04, Fax
081 852 51 71. Eine Reservation emp-
fiehlt sich vorzeitig,

A revair in Engiadina!

Der X 9034 kurz vor der Moblierung

-
Dampifharten im Dreieck Samedan —
- St. Moritz - Pontresina

20./21, Mirz 1999:

Ofifentliche Dampifahrten mit dem
dltesten Personenzug der
Rhatischen Bahn

Dampflok «Rhitia» 1889,
Personenwagen 2012 (1889),

2020 (1903), 1102:(1903)

Faﬁrphn.

20. Marz
Samedan 1530
St Moritz: 1547 /1631
| Pontresina 1645/ 17.15
Samedan 17.35
| 21. Miirz =
Samedan 1030 Samedan
St Moritz. 1047 71111 Zuoz
| Pontresina 11.30/11.38 Zuoz
Samedan 11.47 Samedan

1530

13.20 Samedan

13.41 St Moritz 1547/ 16.31
14.15 Pontresina: 16:45/17.15
14.36 Samedan 17.35

Weitere Veranstaltungshinweise

Classic Rail Einweihungsfest

Am 17./18. April 1999 findet im
Lokdepot Winterthur, in dem seit dem
18.11.1998 der Verein Classic Rail
beheimatet ist, ein Einweihungsfest
statt. Neben zahlreichen Standen wird
auch eine Fotoausstellung iiber alte
Elektrolokomotiven zu sehen sein.
Weitere Informationen bei
D. Widmer, Tel (F) 052 721 45 51.

Dampflokkurse auf der BRB
Wer sich fur Dampfmaschinen begei-
stert, hat in Brienz die Gelegenheit ei-
nen Kurs als Heizer zu absolvieren. Die
Brienz Rothorn Bahn veranstaltet auch
dieses Jahr wieder drei Kurse, die von

Kurt Will, Lokfiihrer bei der BRB, gelei-
tet werden. MNach Beendigung des
Workshops erhalten alle Teilnehmer ein
Diplom.

Die Kurse beinhalten Kenntnisse tber
die Funktion einer Dampflokomative,
den tiglichen Maschinenunterhalt, Ma-
schineneinstellungen und Bremspro-
ben, das Anheizen und die Fahrt mit
einer Dampflokomotive als Heizer aul
der Strecke Brienz-Planalp.

Der Anfangerkurs findet vom 18. bis
21, Mai 1999 statt, Fiir Forigeschrittene
gibt es Kurse vom 25, bis 28. Mai und
vom 1. bis 4. Juni 1999, Eine Gruppe ist
auf acht Teilnehmer limitiert, Anmelde-
schluss ist der 12, Marz 1999,

Nebst den viertdgigen Dampf-Work-

«AUFWARTS - Die faszinie-
rende Geschichte und Technik
der Bergbahnen»

Bereits Mitte des letzten Jahrhunderts
entstanden die ersten Standseilbahnen,
wenig spater die ersten Luftseilbahnen.
Das neue Buch von Sepp Moser doku-
mentied die Entwicklung der Bergbah-
nen von friher bis heute und stellt die
verschiedenen Zahnrad-, Stand- und
Luftﬁeilhnhnlypen in Wort und Bild vor,
Auf verstindliche Art und Weise wird
dem Leser die Technik der verschiede-
nen diversen Bergbahnen erliutert und
miltels Skizzen verdeutlicht. Das 160
seitige Buch behandelt aber nicht nur
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shops wird auch ein Dampf-5chnupper-
Kurs angeboten, An diesem halbtigigen
Kurs bringt Kurt Will den Teilnehmern
die Faszination der Dampilokomotiven
niher. Bereits am selben Tag darf man
unter Anweisung als Heizer tatig sein.
Am 25. Juni und am 8. Oktober 1999
kénnen Dampffans fir Fr. 100.- pro
Person an diesem Erlebnis teilhaben.
Kursleitung, Benutzung von Uberklei-
dern, Diplom sowie ein Uberraschungs-
gesfhenr sind im Preis inbegriifen.

Konlaktadresse:
Brienzer Rothorn Bahn
Postfach, 3855 Brienz
Tel. D33 9571 12 32

die technischen Aspekte, sondern geht
auch auf Themen wie Sicherheit und
Umweltschutz ein, Auf letzteres vor
allem im Zusammenhang mit Winter-
sport. =

Sepp Moser, AUFWARTS - Die faszi-
nierende Geschichte und Technik der
Ber?bﬂhnen; Ziirich, 1998, WERD-
Verlag: ISBN 3-B5932-226-5; Preis Fr.
49.80.

«Geballte Kraft am Gotthard»

In der neusten LOK] spezial Ausgabe
werden auf 132 Seiten die Doppel-
Lokomotiven Ae B8/14 11801, 11851
und 11852 sowie die Ae 4/6 10801-
10812 vorgestellt. Nach einem histori-
schen Ruckblick und einer Erdduterung
der Hintergriinde, die ab 1931 zur
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Beschaffung der drei Doppellokomo-
tiven fihrten, werden die Ae 8/14 ein-
zeln portritiert, wobei auch die techni-
schen Aspekte nicht zu kurz kommen,
Im Anschluss wird die ab 1941 in
Betrieb genommene Serie von zwill Ae
/6 austihrlich beschrieben. Ein sepa-
rates Kapitel ist der Problematik rund
um Doppellokomotiven gewidmet und
beschreibt die Vor- und Nachteile der
Vielfachsteuerung. Den Abschluss bil-
det eine Ubersicht dber alle Modelle
der Ae B/14 in den Spuren N bis |.
Samtliche Texte sind mit zahlreichen
historischen Schwarz-Weiss- und Farb-
fotos sowie einige Skizzen ausge-
schmickt,

LOKi spezial, Geballte Kraft am
Gotthard, Nr. 17, 1998; Preis Fr. 28.50.



Modell-Technik

LokSim - Ein Lokomotivsimulator

Fernsleuerung einer Modellbahnl-
okomotive vom echten Fithrerstand
einer Re 4/4 Il aus - Eine Kurzzu-
sammenfassung der Diplomarbeit von
siechen Studenten der ZHW.

IHW

Eisenbahpen {ben auf viele Leute
immer noch eine grosse Faszination
aus. 50 peschehen auch bei zwei
Studenten der Zircher Hochschule
Winterthur ZHW (friiher Technikum
Winterthur), welche vor einem |ahr die
Idee filr einen Lokomotivsimulatars hat-
ten, Aus dieser ldee entstand ein grosses
Projekt, an dem sieben Studenten
wahrend eines halben Jahres beteiligt
waren. In ihrem letzten Semester an der
ZHW entwarfen sie in insgesamt zehn
Projektarbeiten das Konzept zum
Simulator und begannen mit dem Auf-
bau von ersten praktischen Schaltungen
und Programmiteilen, Wihrend der sie-
hem.-.fu_ﬁiben Diplomarbeitszeit bauten
sie das ganze Systern auf und konnten
anldsslich der Ausstellung der Diplom-
arbeiten am 14, November 1998 einer
breiteren Offentlichkeit das funktionie-
rende System vorflihren,

In einem echten Fihrerstand einer
Re 4/4 11 beobachtet der Lokomotiviilh-
rer die Anzeigeinstrumente und betatipt
die Bedienelemente der Lokomotive.
Alle funktionieren wie echt. Mit seinen
Manipulationen steuert der Lokomotiv-
fiibrer eine Modelllokomotive. Auf die-
ser ist eine Videokamera installiert,
deren Bild Gber Funk zu einem Pro-
jektor tibertragen wird. Dieser projiziert
das Bild von hinten auf eine Leinwand,
die vor dem Fihrerstand installiert ist.
5o erhalt der Lokomeotivfithrer ein reali-
stisches Bild der Sicht aus der
Modelllokomotive, Ein zentrales Com-
puterprogramm  sammelt die Steuer-
befehle vom Fihrerstand. Das Pro-
gramm erhilt aber auch laufend Infor-
mationen der Modelllokomotive (ber
ihre Ceschwindigkeit, die Neigung der
Strecke und Signale, an welchen die
Lokomative vorbeigefahren ist. Ausser-
dem kann man dem Programm noch die
Linge und Zusammensetzung des
Zuges angeben, Aus all diesen Informa-
tionen berechnet das Computerpro-
gramm die aktuelle Geschwindigkeit,
welche zur Lokomotive Gibertragen und
dort eingestellt wird, und bestimmt die
Werte flir die Anzeigeinstrumente im
Flihrerstand.

Die Fabrt beginnt. Stellt man den
Fahrschalter auf die héchste Stufe, so
steigt langsam der Strom in den
Motoren. Aber der Zug setzt sich noch
eine kleine Weile nicht in Bewegung.
Dann steigt die Geschwindigkeit lang-

sam an his auf die Hochstgeschwin-
digkeit von 154 km/h flir die Re 4/4.
Auch beim Bremsen zeigt sich das
Gewicht des Zuges. Uber 1000 m
braucht er bis zum Stillstand. Efahrene
Lokomativilhrer, die mit dem Simulator
pefahren sind, attestieren ihm ein sehr
realititsnahes Verhalten.

Die Technik hinter dem Simulator

Was auf den ersten Blick ziemlich
spielerisch aussieht, entpuppt sich bei
genaverem Hinsehen als anspruchsvol-
le Technik. Die sieben Diplomanden
mussten Problemstellungen aus den ver-
schiedensten Gebieten der Nach-
richtentechnik, Regelungstechnik, Da-

teniibertragung, Mikrocomputertechnik
und Computerprogrammierung lasen,
Ein kleiner technischer Uberblick iiber
die angewandten Techniken mige ei-
nen Einblick in die Vielfalt der gelosten
Aufgaben geben,

Die Gber 30 Sensoren und mehr als 60
Aktoren im Flihrerstand werden von
einem Mikrocomputersystem eingele-
sen. Alle Sensorereignisse werden co-
diert dber eine serielle Schnitstelle an
einen lokalen PC (Client) {ibertragen.
Da der Fihrerstand nicht immer in un-
mittelbarer Nihe der Modelleisen-
bahnanlage aufgestellt sein kann, (gros-
se Ausmasse, Cewicht tber 4.51) wer-
den vom Client-PC aus die codierten
Ereignisse via Intranet zu einem zentra-
len PC {Server) Gbertragen, der sich bei
der Modellanlage befindet. Auf diesem
Computer befindet sich auch die
Softwaresimulation der Lokomotive,
welche anhand der Ereignisse die neue
Geschwindigkeit, Fahrstréme etc, ermit-
telt und wieder zuriick via Intranet zum
Client-PC tbertriagt. Der Client-PC leitet
die Befehle zum Mikrocomputersystem
weiter, welches dann die Aktoren im
Fithrerstand ansteuert,

An den Server-PC ist eine Funkbox
angeschlossen, welche die drahtlose
Verbindung zu und von der Modell-
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lokomotive herstelll. Auf der Modell-
lokomative befindet sich wiederum ein
Mikrocomputersystem, das den Funk-
verkehr mit der Funkbox steuert, den
Meigungssensor abliest und die Signale
erfasst.  Zusdtzlich  regelt  der
Mikrocomputer die Antriebsmotoren
der Lokomotive aufgrund der von der
Simulation erhaltenen Geschwindig-
keitsdaten,

Die Funkiibertragung des Videobildes
erfolgt bei 2,45CHz, einem Frequenz-
band, das fiir allgemeine Zwecke freige-
geben ist. Das Bildsignal wird aus
Qualititsgriinden mit Frequenzmodu-
lation zu einem festen Empfanger (iber-
tragen, Fiir eine allfillige Bildsignal-
tbertragung vom Empfinger zum Fih-
rerstand konnen kommerzielle Ubertra-
gungseinrichtungen, in unserm Fall eine
Glasfaseriibertragung, eingesetzt wer-
den. Das System wurde so entwickelt,
dass mehrere Benutzer parallel mit einer
Modelllokomotive mit ihrer zugehori-
gen Simulation fahren kannen. Dies
stellte erschwerende Anforderungen an
das ganze System. Beim Funksystem fiir
die Datenlibertragung zu den Lokomo-
tiven werden alle angemeldeten Loko-
motiven zyklisch von der Funkbox
abgefragt. Jede Modelllokomotive hat
dazu eine eigene Adresse und reagiert
nur auf Funkdaten, welche diese Adres-
se enthalten. Um eine Madelllokomo-
tive auch ohne Simulation steuern zu
konnen, wurde der Prototyp eines
Handstevergerdtes entwickelt, mit wel-
chem man jedes Modell einzeln steuern
kann. Auf dem Server-PC kinnen meh-
rere Simulationen gestartet werden, Jede
Simulation erhilt eine Modelllokomo-
tive zugeordnet und wird von einem
Client-PC gesteuert. Neben dem realen
Fiihrerstand mit seinem Client-PC kann
dies in Zukunft auch ein normaler PC
sein, In der oberen Bildschirmhailfte
wird das Videobild gezeigt und in der
unteren Bildschirmhdélfte ein Fiihrer-
standcockpit eingeblendet. Die Bedie-
nung erfolgt dann mit einem Lokijoy-
slick.

Die Diplomanden haben mit dem Bau
dieses Simulators eine anspruchsvolle
technische Aufgabe geltst und damit
ihre Fahigkeiten als Ingenieure unter
Beweis gestellt. Mindestens so wichtig
wie die technische Leistung ist die
Teamarbeit, die sie erbracht haben. Die
beiden Initianten des Projektes haben
viillig selbstandig alle Arbeiten koordi-
niert. Es mussten zahlreiche technische
Schnittstellen definiert werden, Der
Fiihrerstand war nicht mehr vollstindig
funktionsfiahig und musste instandge-
stelll werden, und zum Bau der Mo-
dellanlage organisierten sie ganze
Schulklassen, welche die Schienen-
elemente gestalteten. Manche Indu-
striefirma wire waohl froh, sie hitte ein
so put eingespieltes und organisiertes
Team,
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Dampffahrten

Aarberg — Kerzers — Murten

Sonntag, 21. Marz 1999
2 x E 3/3 und fiinf Wagen, mit Barwagen

Im Zug Borse und Vorstellung der Neuheiten 99 in Wort
und Bild, sowie die Moglichkeit, diese zu bestellen (mit

Spezialrabatt).

Fahrplan: Aarberg ab 10,50 13.40 16.40
Kerzers ab 11.20 14.15
Murten ab 12.20 15.15
Kerzers ab 10.00 12.50 15.45

Fahrpreise:  Tageskarten Familien, 2 Erwachsene und Kinder Fr. 20.—,
Tageskarten einzeln Fr. 15.—, Teilstrecken ab Fr. 5.—, GA und Halbtax ungiiltig,

Tageskarten sind auch im Vorverkauf erhaltlich und werden zugestellt nach Einzahlung auf
Postkonto 25-9816-1, Modellbahnen H. Sieber, 2577 Siselen, Tel. 032 396 15 94.

zu verkaufen

SWISSTRAIN — die grasste mobile Modellanlage der Schweiz

Swisstrain: vier zusommensteckbare Module (250x170¢m), HO Fleischmann Gleichstrom, mit Gber 30 Loks, ca. 80 Wagen, 120 Meter Geleise, iiber 20 Weichen, Profi
Steverpult, totol verkabeli, 10 Foller-Lastwogen, schine und interessonte Szenerien mil Hauschen, Lunopark, Bohnhof, Heisslufiballon, Reitschule, etc, 2.1 beleuchtet,
Gerduschkulisse (2.8, Bohnhat und Achterbahn),

Euroland: Europas grisste mobile Vergniigungspark-Modell- SWISSTRAIN EUROLAND

huuiunlugu. 20m’, 7 Monarails, Eurotower, Dinosourierbohn, e
Explorer-Train, & Korussell, Riesenrod, Grond Canyon, efc., efc. el [ s \I a2
F e

Dazu passender und ausgeriisteter Anhinger. m: B

Preis nach Absprache. Rufen Sie uns an!

£

S. Rickenbacher
Im Landli 10, 6403 Kiissnacht
Telefon 041 850 79 79

Borsen-Service Eisenbahnbucher bei

Gegen einen Pauschalbetrag von Si nwe I = B UCh ha n d I u n g

nur Fr. 5.- kbnnen Sie im Lokeli-
Journal Waren zum Verkauf anbie- Lorrainestrasse 101 3000 Bern 11
ten (nicht kommerzielle Angebote). S ;
Text und Adresse an: [U|S‘E—V!S GEWEbeSChU'E}
Likeli-Journal, Postiach, Telefon (031) 332 52 05
Telefax (031) 333 13 76

Mit Eisenbahn-Videoecke

2563 Ipsach.

o N ll | Seit 21 Jahren Berns Fachbuchhandlung fir
Likeli-lJournal: Der sichere Werl bei 5 i :
Original und Modell Technik, Gewerbe und Freizeit
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Aktuell von der NEAT

Nachdem der Bundesrat kiirzlich
eine weilere Tranche des zweiten
NEAT-Verpilichtungskredits freigege-
ben hat, starteten am 4.2,1999 die
Tunnelbauer in Sedrun die Schacht-
arbeiten mil der ersten Sprengung,

S5BB

Als kiirzeste und tiefstgelegene Tran-
sitachse durch die Schweiz soll die lei-
stungsidhige Bahnstrecke in den Jahren
2010 bis 2012 zwischen Nord und Siid
flir Menschen und Giter zur Veriligung
stehen,

Dank des Zwischenangriifs in Sedrun
verkirzt sich die Bauzeit des Cotthard-
Basistunnels um rund viereinhalb Jahre,
Zurzeit laufen hier die Vorarbeiten, um
im lahr 2002 mit den Vortriebsarbeiten
fir die beiden rund B00m unter Sedrun

verlaufenden Rbhren des Basistunnels
zu beginnen. Rund 2, Tkm in nordlicher
sowie rund 4,5km in stdlicher Rich-
tung treiben die Tunnelbauer den
Sprengvortrieb in das Gestein. Am
4.2.99 erfolgte in Sedrun die erste
sprengung fur den 800m tiefen Haupt-
schacht zur Baustellenerschliessung.
Bis jetzt entstanden ein 990m langer
Zugangsstollen, ein 450m langer Entluf-
tungsschacht sowie der Schachtkopibe-
reich mit der Fordermaschinenkaverne,

Die AlpTransit Gotthard AG beauf-
tragte die Arbeilsgemeinschalt Schacht
Sedrun (ASS) mit den Bauarbeiten. Die
ASS5 setzt sich aus finf fir den Un-
tertagbau spezialisierten Firmen zusam-
men. Vier dieser Unternehmen stam-
men aus der Schweiz; die Shaft Sinkers
Ltd. aus Sidafrika komplettiert das
Quintett, Im Vierschichibetrieb be-
schaftigt die ASS wahrend mindestens
340 Tagen pro Jahr rund 140 Spezia-
listen, Die Shaft Sinkers Ltd. stellt zur-
zeit mit 70 Arbeitern die Hilite der

Baustellenbelegschaft. Im  Einverneh-
men mit der Parititischen Berufskom-
mission Untertagbau stellte die ASS
sicher, dass simtliche Auflagen des

Landesmantelvertrages 2000 auch fir
die siidafrikanischen Schachtbauspe-
zialisten eingehalten werden.

Fir die Fortsetzung der Vorarbeiten
an den beiden Basistunnels Gotthard
un Litschberg genehmigte der Bunderat
vor Wochenfrist 420 Mio. Franken.
Dabei handelt es sich um die bislang
blockierte dritte Tranche des zweiten
MNEAT-Verpflichtungskredits. Die auf
den Gotthard entfallenden 245 Mio.
Franken reichen bis Anfang 2000, Bis
heute wurden rund 700 Mio. Franken
flir die Planung und Vorbereitung des
grossten je in der Schweiz realisierten
Bauwerks eingesetzt. Wihrend den
nachsten zehn Jahren beschiftigten
Bauunternehmungen, Planungsbiiros
und Zulieferbetriebe iber 5'000 Men-
schen fiir den Bau des mit 57km ling-
sten Tunnels der Welt.

Vervolistéandigen Sie Thre Lokeli-Journal-Sammiung!

Die alten Ausgaben des Lokeli-Joumnals
sind noch erhaltlich, obwohl zum Teil
nur noch wenige Exemplare vorhanden-
sind! Benutzen Sie flr Bestellungen bitte
die Bestellkarte auf Seite 2.

4/98 BDeh 3/6 25 der RhB = ABDeh
4/4 304-310 der BOB « HGe 4/4 |
199141992 der Brunigbahn = RVO-
Portrait 11): Langenthal-Jura-Bahn
Klub-Portriat «SEAK» o Modell & Ori-
ginil: Panzertransportwagen (2) = Bau-
tipp Prellbock

3/98 Modelltest Re 460 in HO »
Pontresina in HOm * GGB-Portrit »
Puffing Billy Railway = Panzertrans-
portwagen (11 * Mehr Sicherheit auf der
Schiene * Bautipp Guterwagenvarian-
ten » Giiterwagenlexikon (3) = 5BB
Amd/4 18461-67

2/98 Berner S-Bahn = Fahrleitungs-
masten fir HOm * OC-Portriat + MOB
DZe B/6 2001-2002 = Anlagenvor-
schlag kombinierte Stadt- und Gebirgs-
anlage * Neues von der DFB » Umbau
von Giterwagen = Glterwagenlexikon
(2}

1/98 Bauvanleitung  elektronische
Modellbahnuhr = Anlagenvorschlag
Pierre Pertuis in N » RhB Ge 4/411 (Mo-
delle) = Bellinzona-Mesocco Portrat »
Modellbahnprojekt Bahnhof Rothen-
burg 1:87 = Giiterwagenlexikon (1) »
ROCO Landschaftsgestaltungskurs » N-
Kupplung in Kurven

4/97 Anlagenbericht «Von Loisach-
kirchen nach Oberisaraus = Sersa Roll-
material (Vorbild + Modelle} « An-
lagenverdrahtung (3) » CMN-Portrit e
RhE Ge 4/4Il (Vorbild) = BTI-Kies-
transporte * Kps-Baukurs (3)

3/97 SBB Eea 3/3 = SBB Ee 3/3 » SBB

Ee 37301 » SBB Ee 3/31V » PTT Ee 3/3 »
BlL5Ee3/3 » GBS Eea 3/3 » RMEe 3/3 »
BT Ee 3/3 » MThB Ee 3/3 » Ee 3143 -
Madelle

2/97 Anlagenvorschlag  «Typisch
Schweizerisch» » Bau und Betrieb
einer Gartenanlage (2) = Anlagenver-
drahtung (2) * «Eva» in Spur O
Wiadukt fiir Gartenbahn = Y5teC Ge 4/4
21 = Bahnhof Arnegg * BLS Ce 6/6 121
* WS5B-Portrat (2) » Kps-Baukurs (2)

1/97 Bau und Betrieb einer
Gartenanlage (1) * Das Ende von ST5 »
BEMO-Zahnstange * Pergola mit Be-
leuchtung in HO » Werkhof in HO e
Anlagenverdrahtung (1) « WSB-Portrit
(1) = Bautipp Giiter-wagenwaschanlage
. Brﬂnig-Nuﬁmlgie—Eahn » Kps-Baukurs
(1) = Les Amis du Train historique de la
Vallée du Trient » Gebirgsbahn in 0

3/96 Airbrush-Technik = Anlagenvor-
schlag «Zircher Oberlinder MNeben-
bahnidylles ¢ Fahrplanbetrieb im Mo-
dell * Spahr-Modelle « KTU Re 456
(Modelle) » Trix-Diorama = FO B 4224
fiir LGB * RVT-Portrit = SBB Kps
{Vorbild)

2/96 Anlagenvorschlag  «Bern-
Lochligut in N e Teich mit Schilf in HO
+ Neues von der BVZ + Liliput-
Schweizermodelle (2) o LSE-Portrat e
BLS Ce 4/6 und Ce 4/4 = KTU Re 456
{Vorhild)  Prellbicke in 0

1/96 Lokremise in HO = Liliput-
Schweizermodelle (1) » Umbau Ls D in
HO = FO/BVZ Panoramawagen
(Modelle} =  Abfederung 2-achsige
Personenwagen ¢ RhB ABe 4/4 41-46
(Vorbild + Modelle) « DFB-Portriit
SBB-Briinig Deh 4/6 und De 4/4 » Vom
STS zum ZMB
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4/95 Ladekran in HO .
Anlagenvorschlag «Zuckerriibenfabrik
Aarbergs * Modelltest Re 4/41l von
HAG und Madrklin * MG-Portral =
FO/BVZ/IMOB Fanoramawagen
(Vorbild) » FO HG 3/4 1-10 « SBB Sps
uns Snps (Vorbild)

3/95 Eigenbau-Lichtsignale fiir HO »
SBB Sps uns Snps (Modelle) » Anlagen-
vorschlag «Alpenbihnlis = Rungen-
wagen fir HOm = S5BB De 4/4 (Modelle)
* RHB-Portrat » LEB € 3/3 8 = STS-
Zarenwagen * RVT Be 4/4 1

2/95 100 |ahre Chemin de fer Bizre-
Apples-Morges

4/94 Schienentrakloren der
(Vorbild + Modelle)

SBB

Die iibrigen Ausgaben 1/92-3/94, 1/95
und 4/96 sind nicht mehr erhiltlich.

Vorschau auf das L] 2/99

Die nichste Ausgabe des LI's wird
einige Uberraschungen in sich bergen.
So wird diese Ausgabe einem einzigen
Anlass gewidmet und auch gleich als
Festfiihrer fungieren; Der ErGftnung des
Technik-Museums Bodio
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Offnungszeiten: Mo, Di 14.00 = 18.30 Uhr
Mittwoch geschlossen
Do, Fr 14,00 - 18.30 Uhr
Samstag 09.00 - 12.00 Uhr / 13.30 - 16.00 Uhr
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